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@ Sitztiefenverstellvorrichtung fur einen Kraftfahrzeugsitz 

® Eine Sitztiefenverstellvorrichtung fur einen Kraftfahr- 
zeugsitz weist sitzfeste Fuhrungsbereiche auf, die sich in 
Sitzlangsrichtung und parallel zueinander erstrecken. Ein 
Sitztiefenverstellteil ist langsverschieblich gefuhrt und 
mittels eines eine Gewindespindel und Spindel mutter 
aufweisenden Getriebes in Sitzlangsrichtung verstellbar. 
Die Gewindespindel ist quer zur Sitzlangsrichtung am 
Kraftfahrzeugsitz gelagert. Ein Gelenkhebel ist einersei'ts 
an der Spindelmutter und andererseits mit seinem ande- 
ren Ende an dem Sitztiefenverstellteil angelenkt, wobei 
die Projektion des Gelenkhebels auf das Sitztiefenverstell- 
teil in jeder Winkelstellung mit der Gewindespindel einen 
Winkel einschliefct. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine SitztiefenverstelLvorrichtung 
fur einen Kraftfahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1. 5 

Eine bekannte Sitztiefenverstellvorrichtung dieser Art 
(DE 195 24 069 C2) weist einen plattenformigen Tragkor- 
per auf, der in einander gegeniiberliegenden Fiihrungsnuten 
von seitlich angeordneten Aufnahmen verschieblich gefuhrt 
ist. An dem Sitztiefenverstellbereich ist eine Spindelmutter io 
angelenkt, die von einer Gewindespindel durchsetzt wird. 
Die Gewindespindel wird von einem Motor angetrieben. 
Eine Drehung der Gewindespindel fiihrt zu einer Verschie- 
bung des Sitztiefenverstellbereichs. Da fur den Antrieb der 
Gewindespindel in deren Achsrichtung kein Platz zur Verfii- 15 
gung steht, muB der Antrieb fur die Sitztiefenverstellung 
uber ein Winkelgetriebe umgelenkt werden. Dadurch ver- 
teuert sich die Sitztiefenverstellvorrichtung. Fur eine manu- 
elle Betatigung ist die bekannte Vorrichtung nicht geeignet. 

Es ist ferner eine Verstellmechanik fiir Kraftfahrzeugsitze 20 
bekannt (EPO 317 381 Al), bei der ein elektrischer An- 
trieb smotor uber eine flexible Welle eine Schnecke eines 
Schneckenradgetriebes antreibt, dessen Schneckenrad dreh- 
fcst mit einer Gewindespindel verbunden ist, welche das 
Getriebegehause durchsetzt. Die Gewindespindel durchsetzt 25 
eine ortfest gehaltene Spindelmutter. Ein Verstellweg ergibt 
sich durch ein in axialer Richtung der Gewindespindel erfol- 
gendes Wandern einer Anlenkstelle. Ein erster Gelenkhebel 
ist um eine senkrecht zur Spindelachse verlaufende 
Schwenkachse an der Spindelmutter angelenkt. Dieser erste 30 
Gelenkhebel ist gelenkig mit einem zweiten Gelenkhebel 
verbunden, der seinerseits um eine ebenfalls senkrecht zur 
Spindelachse verlaufende Schwenkachse am Getriebege- 
hause angelenkt ist. Die beiden um parallele Achsen ver- 
schwenkbaren Gelenkhebel dienen ausschlieBlich zur Fun- 35 
rung des Schneckenradgetriebes und zu dessen Verdrehsi- 
cherung. Die bekannte Losung ist kompliziert und fur eine 
Sitztiefenverstellung eines Kraftfahrzeugsitzes schon aus 
Platzgriinden vollig ungeeignet. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfach 40 
aufgebaute Sitztiefenverstellvorrichtung der eingangs gen- 
nanten Art zu schaffen, die mit geringem Platzbedarf an dem 
Kraftfahrzeugsitz angeordnet werden kann, und sowohl fiir 
Handantrieb als auch fiir Motorantrieb geeignet ist. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen 45 
des Patentanspruchs 1 . 

Die erfindungsgemaBe Konstrukdon stellt eine einfach 
aufgebaute Sitztiefenverstellvorrichtung dar, die bei der Ge- 
staltung des ubrigen Sitzteils genugend Moglichkeiten fiir 
die Anordnung anderer Antriebe laBt. Dariiber hinaus ist der 50 
grundsatzliche Aufbau der Verstellvorrichtung so gewahlt, 
daB in einfacher Weise entweder ein manueller oder ein mo- 
torischer Antrieb wahlweise vorgesehen sein konnen. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. 55 

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung mit 
einer Gewindespindel mit zwei Gewindebereichen mit ge- 
genlaufigem Gewinde wird die Verstellkraft querkraftfrei 
auf den Sitztiefenverstellbereich ubertragen. Die Fuhrungen 
werden bei dieser Ausfiihrung nicht durch den Verstellan- 60 
trieb belastet. 

Nachstehend werden zwei bevorzugte Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 - eine perspektivische Darstellung eines Sitzteil- 65 
rahmens eines Kraftfahrzeugsitzes in einer ersten Ausfiih- 
rungsform mit manueller Sitztiefenverstellung; 

Fig. 2 - eine Draufsicht auf den Sitzteilrahmen nach Fig. 
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1 teilweise im Schnitt; 

Fig. 3 - eine schematische Seitenansicht des Sitzteilrah- 
mens nach Fig. 1; 

Fig. 4 - eine perspektivische Darstellung eines Sitzteil- 
rahmens in einer zweiten Ausfuhrungsform mit motorischer 
Sitztiefenverstellung; 

Fig. 5 - eine teilweise geschnittene Draufsicht auf den 
Sitzteilrahmen nach Fig. 4. 

Ein Sitzteilrahmen 1 eines Kraftfahrzeugsitzes weist zwei 
Langsholme la und lb auf, die durch einen Querholm lc 
miteinander verbunden sind. An dem Querholm lc ist ein 
Sitztiefenverstellteil 2, im folgenden als Sitztiefenverstell- 
bereich bezeichnet, verschieblich gelagert. Der Querholm 
lc ist mit einer rohrformigen Fiihrungshulse 6 fest verbun- 
den, in der eine Fiihrungsstange 7 verschieblich ist. Die Fiih- 
rungsstange 7 erstreckt sich von der vorderen Querkante des 
Sitztiefenverstellbereichs 2 bis zur hinteren Querkante 2b. 
In der in Fig. 1 dargestellten ersten Ausfuhrungsform wird 
der Sitztiefenverstellbereich 2 durch ein Handrad 9 verstellt, 
das uber eine Handradnabe 9b, die im Querholm lc drehbar 
gelagert ist, mit einem Ubersetzungsgetriebe 8 verbunden 
ist. 

Parallel zur Rotationsachse 9a der Handradnabe 9b ist am 
Querholm lc eine Gewindespindel 3 drehbar gelagert. Auf 
der Gewindespindel 3 ist ein Ritzel 8b des Ubersetzungsge- 
triebes 8 angeordnet, das mit einem Zahnrad 8a auf der 
Handradnabe 9b kammt. Die Gewindespindel 3 besitzt zwei 
Gewindebereiche 3a und 3b, die jeweils eine Spindelmutter 
3c und 3d durchsetzen. Die Gewindebereiche 3a und 3c wei- 
sen gegenlaufige Gewinde auf. Mit den Spindelmuttern 3c 
und 3d sind Bolzen 3e und 3f fest verbunden. Der Bolzen 3e 
verbindet ein Ende eines ersten Gelenkhebels 4 gelenkig mit 
der Spindelmutter 3c. Ein zweiter Gelenkhebel 5 wird an ei- 
nem Ende durch den Bolzen 3f mit der Spindelmutter 3d ge- 
lenkig verbunden. Die gegeniiberliegenden Enden der Ge- 
lenkhebel 4 und 5 sind durch den Bolzen 2c drehbar mitein- 
ander und mit dem Sitztiefenverstellbereich 2 im Anlenk- 
punkt 2a verbunden. Die Gelenkhebel 4 und 5 sind gleich 
lang. Die Gewindespindel 3 schliefit mit dem Gelenkhebel 4 
einen Winkel a ein, der dem gegeniiberliegenden Winkel 
zwischen Gewindespindel 3 und Gelenkhebel 5 entspricht. 

Die in Fig. 4 und 5 dargestellte zweite Ausfuhrungsform 
des Kraftfahrzeugsitzes ist bis auf einen Antriebsmotor 10 
und seine Befestigung am Querholm lc des Sitzteilrahmens 
1 mit der ersten Ausfuhrungsform identisch. Die mittels La- 
gerbocken 3g und 3h an dem Querholm lc drehbar gelagerte 
Gewindespindel 3 tragt das Ritzel 8b, das mit dem mit der 
Motorwelle des Antriebsmotors 10 verbundenen Zahnrad 8a 
kammt. 

Wenn die Gewindespindel 3 durch das Handrad 9 oder 
den Antriebsmotor 10 gedreht wird, verschieben sich die 
Spindelmuttern 3c und 3d in entgegengesetzten Richtungen. 
LTber die beiden Gelenkhebel 4 und 5 wird die Verschiebung 
der Spindelmuttern 3c und 3d in Richtung der Achse der Ge- 
windespindel 3 in eine dazu senkrechte Bewegung umge- 
wandelt. Eine Bewegung der Spindelmuttern 3c und 3d auf- 
einander zu, zieht also den Sitztiefenverstellbereich 2 in den 
Sitzteil hinein. Bei einer entgegengesetzten Drehung der 
Gewindespindel 3 wird der Sitztiefenverstellbereich 2 aus 
dem Sitzteil herausgeschoben. Die durch die Gelenkhebel 4 
und 5 iibertragenen Querkraftkomponenten heben sich ge- 
genseitig auf. Damit die Sitztiefenverstellvorrichtung sich 
nicht blockiert, muB zwischen der Langsrichtung der Ge- 
windespindel 3 und der Langsrichtung des Gelenkhebels 4 
bzw. der Langsrichtung des Gelenkhebels 5 stets ein ausrei- 
chend groBer Winkel a verbleiben. 
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Patentanspruche 

1. Sitztiefenverstellvorrichtung fiir einen Kraftfahr- 
zeugsitz, mit sitzfesten Fuhrungsbereichen, die sich in 
Sitzlangsrichtung und parallel zueinander crstrecken, 5 
wobei ein Sitztiefenverstellteil (2) langsverschieblich 
am Kraftfahrzeugsitz gefuhrt ist und mittels eines eine 
Gewindespindel (3) und Spindelmutter (3c; 3d) auf- 
weisenden Getriebes in Sitzlangsrichtung verstellbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewindespindel io 
(3) quer zur Sitzlangsrichtung am Kraftfahrzeugsitz ge- 
lagert ist und daB ein Gelenkhebel (4; 5) einerseits an 
der Spindelmutter (3c; 3d) angelenkt ist, dessen ande- 
res Ende an dem Sitztiefenverstellteil (2) angelenkt ist, 
wobei die Projektion des Gelenkhebels (4; 5) auf den 15 
Sitztiefenverstellteil (2) in jeder Winkelstellung mit der 
Gewindespindel (3) einen Winkel (a) einschlieBt. 

2. Sitztiefenverstellvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Winkel (a) groBer als 
20° ist. 20 

3. Sitztiefenverstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewindespindel 
(3) zwei mit gegenlaufigem Gewinde versehene Ge- 
windebereiche (3a; 3b) aufweist, die je eine Spindel- 
mutter (3c; 3d) durchgreifen, an der jeweiis ein Ge- 25 
lenkhebel (4; 5) angelenkt ist, dessen anderes Ende je- 
weiis am Sitztiefenverstellteil (2) angelenkt ist. 

4. Sitztiefenverstellvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, die Anlenkung der Gelenkhebel 
(4; 5) am Sitztiefenverstellteil (2) iiber eine gemein- 30 
same, in der Langsmittelebene des Sitztiefenverstell- 
teils angeordnete Gelenkstelle erfolgt. 

5. Sitztiefenverstellvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
langsverschiebliche Fuhrung des Sitztiefenverstellteils 35 
(2) mittels zweier zueinander paralleler Fiihrungsstan- 
gen (7) erfolgt, die von Gegenfuhrungen umgriffen 
werden. 

6. Sitztiefenverstellvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsstangen (7) 40 
kreisfbrmigen Querschnitt aufweisen und die Gegen- 
fuhrungen aus die Fuhrungsstangen (7) umgebenden 
Fuhrungshulsen (6) bestehen. 

7. Sitztiefenverstellvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 45 
windespindel (3) rotierend antreibbar ist. 

8. Sitztiefenverstellvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Ge- 
windespindel (3) ein Ubersetzungsgetriebe (8) vorge- 
schaltet ist. 50 

9. Sitztiefenverstellvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
windespindel (3) von einem Antriebsmotor (10) an- 
treibbar ist. 

10. Sitztiefenverstellvorrichtung nach einem der An- 55 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
windespindel (3) von einem Handrad (9) antreibbar ist. 

11. Sitztiefenverstellvorrichtung nach Anspruch 9 
oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Rotations- 
achse (9a) des Handrades (9) oder des Antriebsmotors 60 
(10) parallel zur Gewindespindel (3) verlauft. 

Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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